Multidimensionale Geodaten -Analyse Im 3D -GIS

am Beispiel von TomTom Verkehrsdaten

3D-GIS-Systeme erlauben neben der Visualisierung von Terrain und 3D-Modellen auch neue Ansatze zur Analyse von
raumbezogenen Daten. Sach- und Geodaten lassen sich so optimal erkunden und Zusammenhange konnen entdeckt und prasentiert
werden. Sowohl die explorative Datenanalyse als auch die Visualisierung der Ergebnisse profitieren von der dritten Dimension.

Am Beispiel von Strassenverkehrsdaten kann aufgezeigt werden, wie die dritte Dimension Im GIS zum Verstandnis der
(Geo-)Daten beitragt . Bisherige Darstellungen auf 2D-Karten beschranken sich auf die Analyse eines bestimmten Attributs, zum Beispiel
der Fahrzeuggeschwindigkeit zum Zeitpunkt X. Fur multidimensionale Analysen, beispielsweise mit dem Verkehrsaufkommen und der
Geschwindigkeiten zu verschiedenen Zeitpunkten, werden bisher Diagramme ohne Raumbezug verwendet. Die hier vorgestellten
Beispiele zeigen auf einfache Art und Weise die Durchfuhrung einer multidimensionalen Datenanalyse auf, ohne Verlust des
Raumbezugs .
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Mit dem Vergleich der durchschnittichen Fahrzeuggeschwin-
digkeiten uber mehrere Jahre kann die Entwicklung der Verkehrs-
behinderungen zu den Hauptverkehrszeiten am Morgen und Abend
verfolgt werden.

In den Abbildungen wird die erlaubte
Hochstgeschwindigkeit als  Flache
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Mit Verkehrsdaten zu Fahrgeschwindigkeit und
dem Fahrzeugaufkommen konnen Uber ganze
Gebiete Analysen zu kritischen Kreuzungen
oder Engpassen Im Verkehrsnetz gemacht
werden.

Die Abbildung rechts zeigt in der HOhe das
Fahrzeugaufkommen wahrend der Hauptver-
kehrszeit am Abend. Zusatzlich kann durch die
Einfarbung die Reisezeit pro Strassenabschnitt
betrachtet werden. Diese wird als Verhaltnis
zwischen der Hauptverkehrszeit am Abend und
der beruhigten Verkehrssituation in der Nacht
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